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Breve Historia de la Direccion de Innovacion Tecnologica de Adif

» La Direccion de Innovacion Tecnoldgica se crea en Junio de 2006
con el mandato de liderar la I+D+i tanto en Adif como en el
entorno ferroviario

» Evolucion de numero de proyectos de I+D+i en la Direccidn:
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Composicion de la cartera de proyectos en ejecucion

actualmente
PROYECTO / FINANCIACION DES INN INV | TOTAL ProyeCtos por area / ﬁnanCIaC|on y tlpo
Eficiencia Nacional 3 3
energética Propia 3 3 6
I ¢ VII PM 3 2
ncremento -
prestaciones Nacional| 4 2 6
Propia 1 1
EPO 1 1
9 9
VI PM 1 1
RAMS y VII PM 1 | 1
costes 7
Nacional| 7 4 1 12 L
Propia 9 4 9 22
TOTAL| 30 9 17 56
4 a4 4
3 3 3 3
2
|1| 1| 1i |1| 1
Nacional Propia Europea VI Nacional Pfopia EPO Europea Vi Europeé VIl Nacional Propia
PM PM PM

Eficiencia energética
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Incremento Prestaciones

RAMS y Costes
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»Los 56 proyectos de la cartera de I+D+i de Adif
en ejecucion alcanzan un volumen global de
inversion de 107 M€ y agrupan al siguiente
numero de entidades nacionales colaboradoras en
la I+D de Adif:

»125 empresas espaholas

»22 Centros de Tecnologicos de Investigacion
»24 Universidades

adifF
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Internacionalizacion de la actividad de I+D+i de ADIF

Presencia en Proyectos Europeos:

10 proyectos en marcha (7 VIl PM y 3 de la UIC) + 2 nuevas propuestas a la convocatoria LIFE.

Interés creciente de Admin. Ferroviarias extranjeras:
Colaboracion creciente con en areas de I1+D+i con SNCF, DB, Prorail, RFI, PKP, ONCF, RZD, FRA, JR....

Articulos presentados a Congresos Internacionales:

Joint Rail Conference 2010: High-Speed and intercity Passenger Rail (Urbana,
Illinois, EEUU, 27-29/04/2009)

»JRC 2010-36112 Cross Wind Protection Systems for High Speed Railway Lines.
ADIF y SENER.

»JRC 2010-36211 Real Time Monitoring of Railway Traffic Using Fiber Bragg Grating
Sensors. ADIF y CSIC.

h
o i " World
WCRR 9‘

T ongress
2m on Rallway Research
Moy 22-

World Conference on Rail Research (WCRR) 2011
(Lille, France, 05/2011)

26, 201 Lille Grond Polals - Franc

» Es el congreso de mayor relevancia mundial en investigacion ferroviaria

» ADIF ha presentado 29 abstracts (proyectos SA2VE, SABE, Aerotrain, Ifzone, Unichanger, SSEE
bidireccional, Da Vinci, Sensores inalambricos, ERTMS, Subbalasto bituminoso, PSISE, Fibra o6ptica...)

»En la edicidn de 2008, en Seul, ADIF presenté tres articulos

» Cuatro miembros de la Direccion de Innovacién Tecnoldgica seran evaluadores de articulos para el Congreso

hodiF
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Sistema de Gestion de I+D+i y Gestion de activos Intangibles

Certificade del Setema
de Getman de {abdad
PR M\ » Sistema de Gestion de
I+D+i
UNE 166002 Certificacion del

Sistema de Gestion
de I+D+i de Adif
UNE 166002 en
septiembre de 2008.

Bt L A

Certificacion del
Sistema de Gestion
de I+D+i conforme a

AENCE, - la Norma ISO 9001
en Diciembre de
Empresa
Registrada 2009
UNE-EN 1SO 9001
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Cartera de Activos Intangibles 24/05/2010
Propiedad intelectual e industrial

1,00
0,90
0,80

0,70

0,60 Nacional; 26

- e =
- -

Normativa; 114

Internacional; 3
0,30

0,20

Europea; 15
0,10

Audiovisual; 7

0,00
Disefio industrial (6) Intelectual (126) Modelo de utilidad (7) Patente (51)
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energetica
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Sistema de Almacenamiento AVanzado de Energia (SA2VE)

- . Esquema representativo de lo que sera la planta
Ob]EtIVO: de almacenamiento en el CETTRAF

Desarrollar y experimentar una planta
de almacenamiento cinético de la
energia eléctrica regenerada por los
trenes en una linea de 3000 V C/C.

Hitos relevantes en desarrollo:

»Obra y acondicionamiento de la
instalacion de ensayos (CETTRAF,

antigua S/E de Cerro Negro AVE, o W " / .
Madrid) : pryrerra

»En la actualidad se esta instalando el
almacenador en el CETRAFF. Las
pruebas en via se iniciaran en el
segundo semestre de 2010

Centr de nvesigasiones
Enemgésicas, Medicambientales DE DBRAS FUBLICAS
v Tecnaidgicas

: I Generacion y apicacion de la ‘llzg
Tekniker tecnologia y &l conocimiento
[ pem————

E ELYTT ‘GreenPowtg ' |BERDROLA.

Ciemat 38/ IGOR Gracciona

ENERGY
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T
Centro de Ensayos de Tecnologias de Traccion
Ferroviaria (CETTRAF)
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Subestacion DC reversible

Objetivos:

Desarrollo de un convertidor electrénico de potencia que haga posible la devolucion a
la red eléctrica de la energia de frenado de los trenes en la red convencional y en las
redes de cercanias con un ahorro energético que puede oscilar entre el 8 y el 25%
dependiendo de las lineas. Analisis de los puntos Optimos de instalacion de estas
subestaciones.

Other
consumptions

. NETWORK

REVERSIBLE
SUBSTATION 1

SUBSTATION 2

/
:
I — l REVERSIBLE
l
I
L

ety Proyecto constructivo
’w

en redaccion

adif
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Convertidor 3 kV dc [ 25 kv ac

Objetivos:

Desarrollo de un convertidor electronico de potencia que haga posible el proceso
de transmision de energia entre las redes convencional y de alta velocidad con las
siguientes aplicaciones: 1) Mejor mallado de la red para redistribucion de energia
entre trenes, 2) Posibilidad de devolucion de la energia de frenado de los trenes
convencionales a través de la red de AV, 3) Posibilidad de alimentar lineas no
electrificadas de convencional desde lineas de AV, 4) Posibilidad de alimentar
talleres de mantenimiento de alta velocidad desde la red convencional.

C/A 25 kV C/IC 3 kV

K

Edificio de conversion

WA WA W W WA Wl WA T ™ A WA T a™ s

g e e e

R

Proyecto constructivo en redaccion

adif
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ecoTRANS Tecnologias ecoldgicas para el transporte urbano
(Programa CENIT 2008)

Objetivo
Definir tecnologias que permitan el ahorro de energia y una gestidon mas eficiente en
el transporte urbano. Adif validara la tecnologia necesaria que permita la devolucion
de la energia en el frenado regenerativo de una unidad de traccion eléctrica de 3.000
V en c.c., a la red de distribucidon de media tensidn

Oftros
consumidores

Tareas realizadas hasta ... rsucon

febrero 2010 -
»Definicion de requisitos e et

de seguridad lg
»Definicién requisitos de 8N/

fiabilidad 1
»Investigacién en

tecnologias para 1E

subest_auones AC/DC 1'4- ST . ——— J == o

reversibles A M Tt e e Y o e e T T

=) = o) ) ) ) ) oy | ) ) ) ) )y
e —— P
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ELECRAIL

Objetivo:

Analizar y desarrollar diferente
eléctrico y mejorar la eficiencia
(infraestructura y material roda
pruebas en via de Alta Velocida
trenes y en SSEE.

Hitos relevantes en desarrol

»Analisis de resultados finales (a
material)

Hitos relevantes concluidos: @

»Finalizacion de la ultima fase de ensayos en via (LAV Madrid-Barcelona, SSEE
Anchuelo, Brihuega y Medinaceli. Tren s/112 de Renfe Operadora)

DIRECCION GENERAL DE DESARROLLO DE LA INFRAESTRUCTURA P fg
Direccién de Innovacién Tecnoldgica R oot L,/
ﬁ“ g Madrid Fundacion de los Ferrocarriles Espanoles




RAMS y Costes
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-
SABE Sistema de Auscultacion de Balizas ERTMS

Objetivos
Desarrollo e instalacidn en los trenes Séneca y BT de Adif
de un sistema de auscultacion y diagnosis fisica (sefales
de up-link y ruido en banda de OHz a 30MHz) y ldgica
(paso de sefial y mensaje) de elementos de senalizacién
instalados en via: Eurobalizas, Balizas KER, Eurolazo y
Balizas ASFA

Hitos principales

»Instalacion en los trenes Séneca y BT
»Desarrollo del software de aplicacion
»Pruebas en via

»Prototipo de pruebas fabricado
»Pruebas de laboratorio (CEDEX)

4
&

uuuuuuuuuuuu
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UNICHANGER Cambiador de ancho universal

Objetivos

»Desarrollo de dos prototipos de cambiador
en plataforma Unica con partes moviles:
TCRS3 para tecnologias TALGO y CAF, y
TCRS4 para todas las tecnologias (las dos
espafiolas mas polaca y la alemana)

»Estudio de viabilidad de los sistemas de
ancho variable en el mundo; campo de
aplicacion

Hitos concluidos

»Construccion del primer prototipo del
TCRS3 (acuerdo TALGO -CAF)

»Instalacion del primer prototipo del TCRS3
en el cambiador de Roda de Bara, en Mayo
de 2010

»Definicién de Especificaciones del TCRS4

B m : ; rT e = N
b y 4

= a7 Jdif
, C carzi 4 adi
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MIFFO Monitorizacion en tiempo real de infraestructuras ferroviarias
utilizando tecnologias basadas en fibra optica

Objetivos

Investigar y desarrollar dos tipos de sistemas
complementarios de sensado basado en fibra éptica
(redes de Bragg y efecto Brillouin) para la
monitorizacion en tiempo real de elementos de
plataforma

10.76
1200 '
- - - T yem 190
Hitos principales

% FED (N L/ 1 SN L0 SN (U 1M R AV

A, VWA AL W T

»Pruebas con un sistema de medida de redes de Bragg e
en via en la Linea Madrid-Barcelona (Km 69+500), e e s s i
con apoyo de la caseta técnica de ensayos y pruebas
de campo

»Disefio y pruebas de monitorizacion con sensores
dinamicos de un viaducto, y ensayos acelerados a
escala real en la instalacién del CEDEX

»Se han presentado dos patentes
»Estudio de aplicacién en: Circuito de Via, Contador de

ejes, DIV, rotura de carril y sensorizacion de MIFFO
temperatura y esfuerzos en elementos de la infra. Orden Fam/2484/2007 e 7 e
DIRECCION GENERAL DE DESARROLLO DE LA INFRAESTRUCTURA » Odl F
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AVIZOR

Objetivo
Desarrollo de un sistema de deteccion de peligros potenciales en zonas de
especial criticidad como pasos a nivel __ J

o | i

Hitos conseguidos -
»Prototipo de emision en via 'y de cupfgcfpﬁ Eﬂ mes Qbordo

Linea Madrid — Valencia o i :

»Ensayos hasta 200 km/h = | =
»Alcances de emision-recepcion de hasta 5 kgp -
»Buenas capacidades de recepcion tan{@ﬁnn.r
»Programada presentacion final del Pca,m /e

Sistema d
Procesamiento

-
=
—

??d@?ebrero

s T

Proyecto finalizado (2010)

Zona conflictiva
monitorizada
DIRECCION GENERAL DE DESARROLLO DE LA INFRAESTRUCTU RA
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Plataforma de Simulacion de SSEE (PSISE)

Objetivo:

implementacidn en las diferentes sube
de las LAV

Hitos relevantes en desarrollo:
»Analisis de resultados finales

»Previsto (comenzar a probar el siste
Hitos relevantes concluidos:

»Pruebas del sistema de control de |z

Plataforma PSISE durante las
pruebas del sistema de control de
las SSEE de la LAV Madrid-Levante

DIRECCION GENERAL DE DESARROLLO DE LA INFRAESTRUCTURA
Direccion de Innovacion Tecnoldgica
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Nuevo acuerdo ADIF-CEDEX para desarrollo conjunto de proyectos
de I+D+i

El Presidente de ADIF y el Director
General del CEDEX han suscrito un
nuevo acuerdo, para el periodo
2010-2013 que permite a ambas
entidades seguir colaborando en
materia de I+D+i

Inversion global de 5,6 millones €
hasta 2013

Vias de colaboracion:
»interoperabilidad
»asesoramiento geotécnico y seguimiento de infraestructuras
singulares
»comportamiento de infraestructuras de AV
»integracion e impacto ambiental de infraestructuras

adifF
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Convenio ADIF - CEDEX 2010-2013

...........

““““

s@%‘%ﬁﬁﬁeﬁ% ”geotecnlco para e{t-
étrurﬁ@&i’iacwn postconstructlva@e

snessnn

| (DGGPAV)

Proyectos

izacién de nuevas técn"ieé‘as para la comprobacion
del grado de compactac:on y del médulo de-
deformacion del subbalasto

: Eﬁa (f)ERAV)

ﬂfau:-.m.u_

Metodologia raC|onaI @iara el analisis dlnamlco de ‘*’“Innovacién'-ﬁ»»f-
: lineas ferrowarlas a orto y largo plazo | Tecnolégica
— : (DGDI)
| FO5 Estudio del suanIasto bltumlnoso y optimizaciéon de InnovaC|on DIT DEP .
= los cambios de rigidez de via en la instalacién para | Tecnoldgica DCSS, DERAV
mfraestructurasg erroviarias del CEDEX (DGDI) : =
""‘" FO6 Estudios espéc :tgos para resoluaon de casos Estudios y DwEIf’, DCSS, '_,
;_1'. | puntuales,a y rea ”Za’mon de ensayos geotécnicos de Proyectos DERAV e
N (DGGPAV) f«-
k ‘_' = --_"1- I '1-
i BN, N
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Convenio ADIF - CEDEX 2010-2013

PROYECTO DIRECCION PARTICIPANTES ADIF
RESPONSABLE
FO7 Actualizacion de los articulos del PGP de Calidad, Seguridad y | DIT, DEP, DCSS,
rellenos y tratamientos con cal Supervision LAV Sur, DERAV
(DGGPAV) . =
FO8 Instrumentacion permanente y seguimiento de | Calidad, Seguridad y | DIT, DEP, DCSS,
la evolucion del nuevo Conjunto estructural del | Supervision LAV Noreste,
- Puente del Candi (DGGPAV) DERCO, DERAV

| FO9
!

Seguimiento del comportamiento de
estructuras de puente en lineas de alta
velocidad. Puentes con dispositivos

ankticicraicoc

Calidad, Seguridad y
Supervision
(DGGPAV)

D1l DEE 1L es
DERCO, LAV Sur,
DERAV,

1 F10

Mejiér:a ambiental de la red convencional de
ferrocarriles gestionada por ADIF

Calidad y Medio
Ambiente (DCYMA)

DIT, DCYMA,
DERCO

=11

Validacién o redefinicion de las medidas
preventivas y correctoras de impactos
ambientales implantadas en plataformas de
alta velocidad

Calidad, Seguridad y
Supervision
(DGGPAV)

DIT, DCYMA, DEP,
DCSS, DERAV

o F12

Interoperabilidad ferroviaria

Innovacion
Tecnoldgica (DGDI)

DIT, DERAV, DGP |
Estratégica, DEP

F13

Caracterizacion de la emision acustica de los
trenes de alta velocidad

.

Estudios y Proyectos

DIT, DEP, DCSS 2

i TR 8 L il s, Sy
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SAEC Mantenimiento predictivo de la infraestructura mediante un
sistema de auscultacion y evaluacion continua de la plataforma con
georradar

Objetivos

Desarrollo de un sistema de auscultacion de la plataforma con geo-radar: espesor de
balasto, degradaciéon de la banqueta, acumulaciones de humedad vy contamlnacmn
por finos, y posicionamiento de obras de fabrica B

Hitos principales

mPlataforma de auscultacion embarcable
(multiantena georradar de alta definicion,
camara térmica, odometro, GPS, camara)

mSoftware para el sincronismo de los datos
adquiridos por las diferentes antenas y sensores

mSoftware para la automatizacion del proceso e
interpretacion de los datos adquiridos

mBase de datos para la consulta y evaluacion de
datos adquiridos

' ® F &
DIRECCION GENERAL DE DESARROLLO DE LA INFRAESTRUCTURA iCYFSA h l 3
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Procedimientos para la auscultacion de plataformas ferroviarias con
georradar (Convenio Adif-CEDEX 2006-2009, Ficha 7.2)

Objetivos

»Estudio de la incorporacidon del georradar como método de |nspecc1dr"l3‘o
destructivo del balasto, la capa de forma y el subbalasto, para defln
detectar posibles patologias de la pIataforma

»Analisis continuo de la plataforma y I_'. banqueta -

»Deteccion de zonas con procesos de qu |flchon o [:Eo :'Efes caV|cla
materiales producto de la alteraC|on f L 1

Hitos principales
»Redaccion del informe final : —— :
»Redaccidn de la Especificacion Técnica para la auscultacion con
L L
»Jornada interna de difusidn técnica de Ios resultafd'g“ﬂé'l-ﬂ’}

=L ﬁl

ge@r@g@r :

Proyecto finalizado (2010)
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Estudio de Interferencias por Armonicos sobre la Infraestructura
Ferroviaria

Objetivos

»Desarrollo de métodos de medida y or|~ter|05~de —r|
aceptacion para la autorizacién de la arquauo,n llel pae ,.,__
material rodante y su integracion en las Espeuﬂcaqones - -
Técnicas de Homologacién el ..} "L‘HW T V%,

»Creacion de normativa propia de ADIF, %gvangeren €l "H_ i PR
estudio de las problematicas de las Interﬁarenclas Tren- B g
Infraestructura S A N, s s

S

»Recopilacion de informacién sobre Ia i
»Recopilacion de informacién de incid
»Analisis tedrico del problema

»Inicio campafa de pruebas en via

y . Universidad
e ._;’: Compluten:
, =M Ay adifF
DIRECCION GENERAL DE DESARROLLO DE LA INFRAESTRUCTURA o
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Traction solutions for the railway industry




Detectren

Objetivo:

Diseflar un nuevo sistema de circuito de via de tecnologia digital que permita
aumentar la fiabilidad, reducir los costes de mantenimiento, aumentar la inmunidad al
ruido, minimizar los ajustes, etc. ;

9

Hitos concluidos ?
»Estudio de diferentes alterng '
modulacion y codigos i o
»Disefio y pruebas en simulador =
»Disefio de los sistemas de dcoplami
los cables y a la via
»Plan de Seguridad
»Definicidon de la arquitectura global 4 G . o . =
»Especificacién de los requisitoss S e |
operacionales ; | : e s S e T e =

=)
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TICLOG Tecnologias de identificacion y comunicaciones para la

mejora de la informacion y seguridad a lo largo de la cadena
logistica

Objetivo: ..

»Especificacion funcional y técnica para la aphcauq de I
ferroviario, que pueda servir de estandar entre R 3 \‘ Y £
solucidén basada en dichas especificaciones '

»Para ello se realizara un estudio de viabilid

W u

-—

tecnologia 'RFID en eI sector

traC| ;_-_;_ una’

Hitos concluidos
»Redefinicidn y reasignacion de tareas | ! 1 ‘ﬂ“mlm”“” ”
de las empresas del consorcio: . nsyte y R logary “_ . r

»Tarea 2, Analisis de la viabili de'la teénologial Gestio I |

de permisos para la realizacién de las medidas de EMC en Wayside
diversas infraestructuras ferroviarias, analizando : s~

connection

compatibilidad con frecuencias RFID s - F

Local terminal
and printer

»Tarea 3 Especificacién de los requisitos funcionales del
sistema

DIRECCION GENERAL DE DESARROLLO DE LA INFRAESTRUCTURA
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T
VIADINTEL Viaductos Ferroviarios Inteligentes. PSE

Proyecto Singular Estratégico, Plan Nacional de I+D+i 2008-2011

Objetivos

»Dotar a una serie de viaductos de un
sistema inteligente, basado en la
monitorizacion de su comportamiento

estructural en servicio

»Constatar la evolucion del
comportamiento de los viaductos

»Mejora del Mantenimiento

»Integracion del Sistema en la
Gestion de las Infraestructuras

»Mejora de las herramientas y
criterios de diseno actuales

DIRECCION GENERAL DE DESARROLLO DE LA INFRAESTRUCTURA
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Investigacion y desarrollo de un sistema de auscultacion por ondas
electromagnéticas de elementos de plataforma

_ ‘Electronica decontrol”’ .07 Jit oo
Tareas realizadas 2009 - - . Eletnento sensorizado:
Sistema de deteccion de obstaculos J 7 o SN - |
pInstalacion permanente de deteccion en IMA ¢
»Dispositivo integrado formado por moédulos de;
de datos, de comunicacion, de ahmenta
tratamiento de datos ek
»Seguimiento del funcionamiento del dlsposva registro y tratamiento de P
datos 4 :
»Redaccidon de patente (en curso)

Ensayo en tubo-simulaciéon del comportamigfto
tunel: 2
»Caracterizacion de probetas en funcion de la tension aphcada Ll

..-

eimedugge a i -’."---"-

Ensayo en viga-simulacion de la instrumentacidén de una estructura:
»Disefo y puesta punto del experimento con bandas extensométricas
»Caracterizacion de la viga con microhilos magnéticos en funcion de la
tensidon aplicada
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Nuevas
Prestaciones
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Catenaria Polivalente

Objetivo:

Adecuar la catenaria del tramo
Olmedo-Medina del Campo para
poder funcionar con las dos
tensiones de alimentacion
eléctrica de ADIF (25 kV C/A 50
Hz y 3 kV C/C). Posteriormente se
desarrollaran una serie de
ensayos eléctricos controlados

Hitos relevantes en desarrollo:

»Inicio de los trabajos

DIRECCION GENERAL DE DESARROLLO DE LA INFRAESTRUCTURA
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Plano de proyecto en el que se
recogen las actuaciones a realizar
sobre la catenaria Olmedo-Medina
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Sistema de Proteccion contra el Viento Lateral

ObjetiVO: H ‘: o L o | '-
Analisis de la problematica generada por el =i} Ia?@l en linegk ide Alta Velocidad

"1 - i..!'l"!_ :1 Y =

Hitos relevantes en desarrollo: — Ey

l..l:l a v ]
»Metodologia general para la caracterizacionfels Ias‘-'h’?e‘_-! AV'par'el vi&nto lateral.
Identificacidn de zonas que deben ser protegsElE (m@iante medidas activas (SCVL)
o medidas pasivas (barreras antiviento) - =3

»SCVL (detector de viento lateral). Esta en su Gltima fase de desarrollo y es
previsible ponerlo en servicio antes del verano en la LAV Madrid-Lérida

»Barrera de viento. Pruebas reales en la LAV Ourense-Santiago (viaducto de O" ==
Eixo). Comprobacidn de su viabilidad y afeccion sobre la catenaria

Hitos relevantes concluidos: __.11-

»Respecto al SCVL: Aprobacidn del disefio por las Direcciones involuili
(finalmente no se modificara la funcionalidad) ., e
»Respecto a la barrera de viento: Disefo concluido

BEIE /) adif
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AURIGIDAS Estudio del Comportamiento Aerodinamico Tren-Via a
Velocidades Superiores a 300 km/h, el Fenomeno del Levante de
Balasto

Objetivos

»Estudio del levantamiento del balasto al paso. de ‘trenes de alta
velocidad para actuar sobre la distribucién del balasto “en’ la via y
establecer pautas sobre el disefio de los bajos de los trenes

»Desarrollo de un modelo del conjunto TREN-VIA para reducir, o eliminar
la problematica del levantamiento de balasto a velocidades superiores. a
300 km/h, y definir los limites reales de la operacion de trenes en via
sobre balasto caracterizando el comportamiento aerodinamico TREN-VIA

Hitos principales

»Definicion del programa de ensayos en via y. tunel de viento (inicio de pruebas
abril 2010)

»Validacion del sistema control remoto de camaras y barreras opticasren campo
»Seleccidn de camaras de alta velocidad y estudio del dispositivo de deteccion

de trenes (trigger), y su interrelacion con el sistema de grabacion y con los

sensores precisos para tratar de conocer el campo fluido bajo los trenes
P ANAGEER
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IFZONE (Proyecto de Eliminacion de las Zonas Neutras)

Power Source A Power Source B

O Thyristor
" -\K]] Changeover Section S
= <2

Objetivo: S

Analizar y proponer soluciones a los problemas que sup _e la Wc mwdad en la

alimentacion eléctrica que se produce en las zonas net

I NUEVOS
SENSORES

provoca, a su vez, una reduccion de la seguridad y
la explotacidn de las lineas de altasue

Hitos relevantes en desarro

»Tarea 2 (desarrollo de un Sistze
»Tarea 3 (desarrollo de un Sistze
con los sensores de medida

»Tarea 4 (interaccidn de la Zona
estado)

Hitos relevantes concluidos: -

systema—ERTMS para gonocer su

A Ry T

..3&

- ‘1

Vista de los ensayos en Ia Zdna"Ne.utr‘a .de
Anchuelo (LAV Madrid- Barcelona'é.con

SN, S Ty ra T o sensores magnetorresmtwos con los que
. J i L |mplementars1 SPZN

»Tarea 1: Estudio eléctrico y simulaciones
BEEED EpEe

e csic| »Ole "
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EUROLAZO Sistemas Avanzados de Interoperabilidad Ferroviaria
basados en tecnologias TIC mediante el desarrollo del
componente ERTMS

Objetivos:

Situar a Espafia en la vanguardia tecnoldgica del desarrollo <>

de los dispositivos infill de ERTMS, y del componente Eurolazo . ... . | |
Este componente mejora notablemente la funcionalidad S —— | | F\
nivel 1 del ERTMS principalmente en lineas convencionales :

con un restricciones en la localizacion de sefales y baliza

OO F0O0)
Hitos relevantes concluidos \ N\ ) T g )

iy 1
-----

»Definicion de la arquitectura global

»Especificacion de los requisitos operauonaIe_s_r_r;E;aZE;u;;;;?.;;u;; T TR s

»Plan de Seguridad I roglomcmeorotn= e T esee [ S
»Estudio diferentes alternativas de modulacuﬁn co ligo \m e sce st A L
I_II_II_I I_II_II_II_II—I['IT'[\:'I‘TH_H_!_!HI_II_I

] RELT AR I x LRI e L
Hitos relevantes en desarrollo T u\u Epw u(\(\u Ooooooooooogooooo o
»Pruebas en simulador e el g o Tz

»Construccion de los prototipos de equipos en via y embarcado f CL
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ERTMS: Pruebas de Validacion Complementarias y Nivel 2

Procedimiento conjunto de la D. G. de FFCC, ADIF y RENFE Operadora, para la
Autorizacion de Puesta en Servicio de las lineas ERTMS y la Autorizacion de

Circulacion de los trenes

Pruebas Complementarias

»S-130, eurocabina Bombardier, Madrid-Barcelona y bypass Vallecas-Los Gavilanes
»S-112, pruebas preliminares ERTMS N2, Cérdoba —Malaga

»Iniciadas Pruebas Complementarias en LAV Madrid-Levante

Pruebas de N2 en la LAV Madrid-Lleida
»Fin de pruebas complementarias Madrid-Lleida, con RBC Ansaldo, trenes S-103 y
S-112, con eurocabinas Siemens

»Finalizado el analisis de incidencias en las pruebas e im
aplicacion de acciones correctivas

»Inicio en Julio 2010 de las pruebas de fiabilidad de N2 p

Gestion de claves ERTMS N2
»Definicion del procedimiento para la gestion de claves
Definicion de la funcionalidad ERTMS

»Definicion de las reglas de ingenieria ERTMS N1 y N2.
»El documento estd en fase final de consulta con los fabricantes,

previa a la redaccion final h OdiF
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CALPOR Analisis, estudio y modelizacion de porticos rigidos

Objetivos /
»Modelizacion informatica y calculo de porticos /
rigidos en la composicion de una estructura rigi

horizontal metalica denominada dintel, y
conjunto de postes y cimentaciones que Ic
mantiene

gue intervienen en Electrificacion
»Profundizacion en el estudio de las probler

actuales como en el desarrollo de proyect@
montaje futuros sl |

Tareas realizadas hasta febrero 2010
» Comprobacién de los algoritmos de calculo
» Parametrizacién de datos para el cumplimiento de normativa vigente, optimizacion

del software ¥e
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Direccion de Innovacion Tecnoldgica

Direccion de Innovacion Tecnoldgica
Direccion Ejecutiva de Red Convencional



INDICA Analisis, estudio y modelizacion interaccion pantografo y
elasticidad catenaria

Objetivos

»Modelizacidon informatica y
simulacion de seccionamientos de
catenaria

»Realizacién del estudio preliminar
del modelo en 3D, como ampliacion
de prestaciones del proyecto INDICA
1, de acuerdo al convenio especifico
suscrito entre ADIF y la Universidad
de Castilla- La Mancha en mayo de
2003

Tareas realizadas hasta febrero
2010

»Comprobacion resultados de los
algoritmos y su programacion

DIRECCION GENERAL DE DESARROLLO DE LA INFRAESTRUCTURA *UCLM
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Proyectos Europeos

DIRECCION GENERAL DE DESARROLLO DE LA INFRAESTRUCTURA
Direccion de Innovacion Tecnoldgica




INNOTRACK Innovative Track Systems

o
SIXTH Fi RAMEWDRK PROGkAMME !
RIORITY 6 - Sustainable Development, Global L
aaaaaaaa Ecnsyneml
SrrovVainive Trach Sysieyms ('
INNOTRACK

SP2 - SUPPORT
Finalizacion de los siguientes informes:
»d227_f1_improvement of transition zones.doc

»d226_gl_guideline_for_subgrade_reinforcement_w
ith_geosynth....pdf

»d2110_f1_Study of variation of vertical stiffness in
transition zone v03.doc

aLstom wic’ Arme
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materials that make a difference
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A nomACH

Project no. TIPS-CT-2006-021415

INNOTRACK

Integrated Project(IF)

Thematic PriorituG: Sustainable Development. Global Change and Ecoswstems

D2.1.10 Study of variation of vertical stiffness in
transition zone

[ue date of deliver able: 2000-08-20
Actual submission date: 2009-07-17

Start date of project: 1 September 2006 Duration: 36 months

[a] isation name of lead tractor for this delp ble: ADIF - CEDEX
R n draft
Project co-un e Eurapean Com within the S1eth Framawork Prog ( )
Inaton
I
£irkkd 1 othe TG EmM e [ampats | atie Co S ukes)
tricd 103 gron p apeced by the cong: diondig tie v Sen ber)
=] e i, onky bem ofthe cons (el g the Com beg) co




T
INESS: INtegrated European Signalling System

Objetivos o

»Desarrollar la definicién funcionalzgl}d‘ejii}ﬂg ACes de un enclavamiento europeo
compatible con el ERTMS e &

' i
»Iniciado en Octubre de 2008 P '

—

»Duracién del proyecto: 36 meses ; |
»Presupuesto: 20,000.000 €. L.t B
»Partners: Adif, DB, Prorail, NR, -
RFI, Industria senalizacion, univ gisf=le[sie

(hasta un total de 30 partners)

Hitos principales _ .
»Inicio de los diferentes WS (Wor SSigetizsiy)
»Comienzo de las negociaciones p :la=f < B
establecimiento de una postura c [galflsF=a)ns-mamss
las Administraciones y la industri Fec o= =2 — -
desarrollo de la definicion funcion g s . S ROoRAMME
interfaces

Proyecto europeo del VII PM con la participaciéon de treinta
entidades europeas

adifF
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AEROTRAIN Total Regulatory Acceptance for the Interoperable
Network (Estudio de Limites Aceptables para una Red Interoperable)

SEVENTH FRAMEWORK
PROGRAMME

Objetivos

PEnsayos en via para la me
caracteristicas aerodinamicas del t

»Definicidn los limites relativos de
que determinan el fendmeno de
balasto, para su incorporacion
Especificaciones Técnicas de Interop

Hitos principales o k*
»Finalizacion del documento D2.1 , test plan que Coniee
lidera Adif y ejecucion (abril 2010) e
campana de ensayos = o

G renfe ZE rssi @

) Swiza  SIEMENS
5\ J— F oo M WS/

hodiF lllllll
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Proyecto GRAIL 2

Proyecto presentado en Abril de 2009 al
VII PM-GALILEO 2008-GSA 1
(Utilizacion de Galileo para transporte) S oRe :
Desarrollo de un sistema ETCS basado
en Galileo para lineas de baja densidad -
de trafico

Principales participantes: Ineco
(coordinador), Adif, Renfe, AZD,
REFER, Ansaldo, Thales Alenia
Space,Aena, Nothingham University,
Ecoris (Ned), IQST (Ger).

Presupuesto total 2.9 M€.

Calificacion obtenida en la evaluacion 13 sobre 15. Pendiente de resolucion final.
Objetivos: Desarrollo de los siguientes sistemas basados en Galileo: Sistema
Odométrico, Sistema de aseguramiento de la integridad del tren, Sistema de
conexion Galileo-ETCS. Nivel 3 de ERTMS.

Papel de Adif: Desarrollo de pruebas con los trenes BT en lineas de ADIF.
Validacion del sistema desarrollado.

adifF
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AUTOMAIN Automated and cost effective railway infrastructure

maintenance
VII Programa Marco de la UE, 32 llamada 2009

Objetivos:

Actuaciones:

»Reducir las bandas de man
»No interferir en los horarios
»Efectuar el mantenimienta

/A

2007 - 2013
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RIVAS Railway Induced Vibration Abatement Solutions
VII Programa Marco de la UE, 32 llamada 2009

Objetivos: 1
£
Reducir el impacto medioambiental de las
vibraciones transmitidas al terreno debidas al trafice
ferroviario en general, y del trafico ferroviario de
mercancias, en particular :

L |
ir 1k — EﬂHrIH.EA" E.‘dﬂl
Fases: ui'l.[ ' | — i ®

|
333, -.‘-Hl.lll

»Desarrollo/evaluacion de di ersas tecnologlas que reduzcanda emision en orlge
de vibraciones e

»Desarrollo de un protocolo ¢ e permlta evaluar la"efectividad dﬁ}'a!' @ ias|

(e RIE

E;.PJ Il i

E’

ALST@
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SUSTRAIL The sustainable freight railway
VII Programa Marco de la UE, 32 llamada 2009

Objetivos:

»Mejorar la sostenibilidad y
competitividad del transporte
ferroviario de mercancias,
reduciendo los tiempos y costes deI
mantenimiento lo que facilitara el ==
incremento del trafico y la apertura g
de nuevas oportunidades de
mercado.

»Se trata de lograr un enfoque
conjunto de la degradacién de la
via y de los vehiculos

DIRECCION GENERAL DE DESARROLLO DE LA INFRAESTRUCTURA
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RECYTRACK:

Objetivos:

»Demostrar los beneficios
medioambientales, técnicos y
econdmicos de la utilizacién en el
ambito ferroviario de materiales
elastoméricos altamente ecoldgicos
basados en neumaticos utilizados
mezclados con resinas organicas.

»Reduccién de vibraciones vy ruido
mediante manta elastomérica bajo
balasto en via en balasto, placas de
asiento y suelas bajo traviesa
basadas en estos materiales.

»Partners: Adif, Acciona, LADICIN
y AV Ingenieros.

TEMSION (MM

NUEVA PROPUESTA L pipe -
PRESENTADA EL 30/8/2010  *«, " -
Secant static stiffness test (up) &
DIRECCION GENERAL DE DESARROLLO DE LA INFRAESTRUCTURA Dynamic stiffness test (down)
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Real time Simulation for the assesment of environmental Impact in
Civil Works (VREIA)

Objetivos:

»Minimizar el impacto ambiental de
las Obras PuUblicas mediante la
utilizacidn de técnicas innovadoras
de Realidad Virtual (VR) que
permitiran mejorar los Estudios de
Impacto Ambiental (EIA) para la
adODCién de soluciones mas Moise representation in VR
sostenibles.

»Se realizard un demostrador de
Realidad Virtual en una obra futura

de ADIF.
»Partners: Adif, Acciona, Iberinsa
y T-Systems.
NUEVA PROPUESTA **l/b/z’l .

PRESENTADA EL 30/8/2010 " »« +
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CONCLUSIONES



1.

2.

1.
2.

3.

1.
2.

3.

Adif a través de su Direccion de Innovacion Tecnologica
esta impulsando de forma clara y realista la I+D+i
ferroviaria.

Adif tiene una clara vocacion de motor de la I+D
ferroviaria nacional:
Convocatorias del Plan Nacional de I+D.

Convocatorias del PM europeo, como aglutinador e im-
pulsor de la participacion de empresas, OPIs y Univer-
sidades espanolas.

Los 4 vectores que rigen la I+D de Adif son:

Generacion de tecnologia ferroviaria nacional

Participacion de todo el sector en la definicion de
prioridades

Internacionalizacion: cooperacion y exportacion del
conocimiento

Gestion de los activos intangibles y explotacion de los

resultados
D adif






